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Debonding en Laminados Viscoelasticos para Reducir Danos por
Slamming en Casco de Embarcaciones GFRP

PROBLEMA

Las embarcaciones de alta velocidad estan expuestas al fendmeno de slamming, un impacto repetitivo contra la
superficie del agua. Este evento genera esfuerzos que provocan delaminacion en cascos construidos con polimero
reforzado con fibra de vidrio (GFRP), reduciendo su integridad estructural y su vida util. No existen soluciones
accesibles que mitiguen estos danos sin redisenar toda la embarcacion.

OBJETIVO GENERAL

Estudiar el comportamiento ante desprendimiento (debonding) de un laminado viscoelastico en estructuras GFRP,
evaluando su capacidad para reducir la delaminacion causada por impactos verticales durante la navegacion y
mejorar la resistencia estructural del casco, prolongando asi la vida util de las embarcaciones.

PROPUESTA

Para evaluar la capacidad del material viscoelastico, se
disefiaron y fabricaron 12 probetas de fibra de vidrio (6
modificadas con 1nserciones viscoelasticas y 6 sin
modificar), siguiendo la norma ASTM D3039. Estas
fueron sometidas a ensayos de traccion en el laboratorio
utilizando la maquina SHIMADZU UH-F500kNX.

Se midieron los siguientes parametros:

* Fuerza de desprendimiento: maxima carga antes de
que las capas se separen.

* Tasa de crecimiento de grietas: evolucion de
microdaios a lo largo del tiempo.

* Relacion de esfuerzo (R): proporcion entre
esfuerzos en zona viscoelastica y zona critica.

* Razon de falla (¢): resistencia ante cargas
dindmicas, comparando areas criticas.
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RESULTADOS

Las probetas modificadas con maternal
viscoelastico presentaron menor tasa de grietas y
mayor resistencia al desprendimiento.
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CONCLUSIONES

* Mejora la resistencia estructural en zonas criticas.

* Reduce la propagacion de grietas internas.

* Aumenta la durabilidad del casco sin necesidad de
rediseno completo.

Este material puede ser implementado tanto en nuevas
construcciones como en embarcaciones ya fabricadas,
posicionandose como una alternativa técnica y economica
viable para la industria naval ecuatoriana.
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