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De esta

manera,
Autoridad
Portuaria de
Guayaquil ha
tenido que
dedicar buena
parte de su
presupuesto
en un dragado
peritdico dal
canal.

BARAJANDO LOS DIAS

M e refiero al canal de navegacién
que permite a los buques entrar o
salir del puerto de Guayaquil, llamado
por eso maritimo, porque estando si-
tuado en un ramal del estero Salado, re-
cibe el tréfico naviero internacional, Es-
te canal es uno de los més largos de
Arndérica, Hene mas de 50 millas, desde
Posorja hasta las instalaciones portua-
rias; 1o que hace las operaciones mais ca-
ras y arduas, Naturalmente el canal de
acceso al puerto, fue construide con
rmucha téenica v a un alto costo, pues en
su largo trayecto, hubo que taladrar am-
plios tramos rocosos; y como el flujo na-
tural de las mareas, amontona sedi-
mentos en el canal; ademas, los rios que
desembocan a todo lo largo del sistema
de esteros, aumentan la sedimentacion

- en forma grave y hasta las grandeg he-

lices de los bugques, que producen tur-

‘bulencias en el agua, apuran el proceso.

D esta manera, Autoridad Portuaria
de Guayaquil ha tenido que dedicar
buena parte de su presupuesto en un
dragado periadico del canal. El primer
dragado que lo hizo la empresa Cons-
tain de Holands, costd 2 millones de dé-
lares “de esa época” y fue inaugurado

s e11 febrero de 1963; el segundo dragado,

realizado por la Baver Dredging, costd
2 millones y medio de dolares y se rea-
lizé en 1967; en 1968 se comprobd que
la sedimentacion del eanal era progre-
siva, Eﬂpecialmente en cierto sector
donde la profundidad se reducia peli-
gmsamente ¥ por esa razon, el Direc-
torio de Autoridad Portuaria de Guaya-
quil resolvié, con muy buen criterio,
gue np se hagan dragados periddicos
costosisimos del canal, sino que se efec-
e un mantenimiento constante, per-
matiente, para lo cual comprd una dra-
ga en 1976, al costo de 950,000 délares,
que se encargs del mantenimiento del
canal, trabajo que lo hizo con eficiencia
hasta que de una manera incomprensi-
ble que nio se ha explicado hasta ahora,

en 1982 fue vendida a precio de chata--
173, en menoe de un millon de sucres,

para velver otra vez a la contratacién de
los dragados a precios onerosos. Y asi,
en 1983 se contratd el dragado con la
empresa belga Dredging Internacional,
al precio de 4 millones de délares; pe-
1o, a los siete meses, la motonave "Can-
delaria”, con un calado de 9,7 metros,
mientras descargaba en los muelles de
Autoridad Portuaria, se vard, Jo cual de-
mostraba que el dragado habia sido de-

HABLEMOS DEL DRAGADO DEL CANAL

ficiente.
Luego de esta experiencia, se realizd
un Tiltimo o del canal de navega-

cidn al puerto de Suayaquil, desovendo
las voces de la experiencia y de la logi-
ca, v en medio de indecisiones, escin-
dalos, postergaciones y denuncias, in-
tervine el Departamento de Dragados
de EE.UU. por gestion del alcalde Nebot
que hizo el trabajo al costo de cerca de
20 millones de délares.

Todo esto nos cuenta el Ing, Hugo

. Tobar Vega, en un libro titalado “jEI

desperdicio del siglo!”, cuyo
reduce solo a los. dragados, sino que
constituye un material de lc:tura ab;l_m

dantisimo acerca del
de Gua ceuni &enu—m:m dole-

fosa de como los infereses. la ineficien-

cia v la soberbia burocrdtica, han con-

tribuide a llevar al puerto maritimo a
una situacitn muy grave. Este libro de-
be ser leido por todo ecuatoriano que se

duela de nuestra realidad v _guiera co-
necer una realidad nacional mu -
misoria a la caal no damos [a %Ei%
importancia, ¢sto es el Ecuador como
pais maritime, de lo cual toma concien-

cia recién en 1970 cuando se dictaron
1ag Teyes maritimas.




