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a tratarla integralmente.
La seguridad no es solo de
policías o de administradores
de justicia; es de todos. Es
importante articular el trabajo,
por ejemplo, con los gobier-
nos locales. Pero también se
necesita una intervención
muy fuerte de la comunidad.
Siento que esta discusión se
queda por fuera siempre. Los
ciudadanos deben ser una
parte integral en la garantía
de seguridad, porque están
en la cotidianidad y son los
primeros que pueden reac-
cionar ante un ataque. Pero
hay un asalto y nadie dice
nada. Hay una distancia entre
comunidad, Policía y Justicia.
Es necesario trabajar más en
los barrios, identiicar a los
líderes, inmiscuirse en el día
a día. En los temas de justicia,
en cambio, es importante ga-
rantizar mayor contundencia
para responder a las necesi-
dades ciudadanas para que
se resuelvan los problemas. El
Código de Proceso garantiza
mayor celeridad en los juicios,
pero aún hay un déicit que
deben cubrir los operadores
judiciales. Ahora, el recorte
presupuesto que se viene
para la Policía y otros secto-
res en el 2019, hará que las
instituciones prioricen recur-
sos. En temas de seguridad
hay el riesgo de dejar unos
barrios para concentrarse
en otros con más problemas.
Por eso es necesario volver al
concepto de comunidad.
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El 2019 debería aprobarse un
paquetedereformasalaLey
de Tránsito que quedó en
suspenso. Los principales

ejes sonel transporte público, la re-
catogorización de licencias de con-
ducción,sistemasdemonitoreopara
vehículospesadosyeducaciónvial.
En el últimopunto sepropone in-

cluir lamateria en lamalla curricu-
lar de escuelas públicas y privadas
desde el primer añodebásicahasta
eltercerodebachillerato.
Conducirdesatento(porusodece-

lular,pantallas,comida,maquillaje),
excesodevelocidadynorespetarlas
señalesdetránsito,sonlasprimeras
causasdesiniestrosenelpaís.
Si bien los accidentes se han re-

ducidoenlosúltimoscincoaños, se
mantienencomounadelasprincipa-
lescausasdemuerte.El2014seregis-
traron38658 hechosyel2017,28967.
Hasta noviembre del año pasado

hubo23181siniestros,1954fallecidos
y17961lesionados.Loquemáscausó
alarmafueronloscasosdemagnitud.
Hubp1586accidentesdebuses.
Alejandro Chanabá, máster en

Transporte y Administración de la
Espol,señalaquelaslesionesporac-
cidentes de tránsito son evitables.
Las autoridadesdebenadoptarme-
didasparaabordar la seguridadvial
de manera holística. Esto requiere
la participación de sectores como
Transporte, Policía, Salud y Educa-
ción; ymedidasdeseguridadenca-
rreteras,vehículosyusuarios.

La Agencia Nacional de Tránsi-
to (ANT)sevioobligadaahacerun
monitoreomásdetalladoycontrolar
elusode loscinturonesdeseguridad
en los buses. Si pasan las reformas,
eltransportedepasajeros,decargay
demás3,5toneladasdepesotendrán
365díasparainstalar tacómetrosyli-
mitadoresdevelocidad.
La asambleísta Ana Belén Marín

recordó que la Policía hizo la pro-
puestadelusodeestosaparatosha-
cediezaños.Otrotemadedebatese-
ráqueesafuerza recupereelcontrol
deltránsitoenlastroncalesdelpaís.
EntreeneroyfebrerolaANTdebe-

rácomenzar lasegundafasedeeva-
luaciónyprácticadelosconductores
quepasaronlaprimeraprueba. Los
asambleístas planteanque se incre-
mentendeseismesesadosaños los
cursosenlasescuelasdeconducir.
Y volver a la doble revisión vehi-

cular, uno de los temas que generó
protestasybloqueosdelosgremios.
Paracumplireso,esteañolosmuni-
cipios tienen el reto de terminar de
montarloscentrostécnicos.

El transporte público se enfren-
ta también cada vez a usuariosmás
exigentesquedemandancalidaddel
servicio.Lostaxistasprotestanporla
competenciaqueofrecenvehículos
particularesatravésdeplataformas
tecnológicas. Pero eso es ir contra
una tendencia global. El Municipio
deQuitoconformóunconsejocon-
sultivociudadanodemovilidadque
analizaráregularizarsuoperación.
Chanabámencionaelusoprogre-

sivo de medios de transporte más
sostenibles que tiene efectos posi-
tivossobre laseguridadvial, reduce
lasemisionesdeCO2, losnivelesde
ruido, la congestiónvehicularypor
endeciudadesmásagradables.
Para inales del año está previs-

to que entre a operar la Aerovía en
Guayaquil, quemovilizará a 40 000
usuariosdesdeDuránybajarálapre-
siónvehicularenelPuertoPrincipal.

• Un accidente de ma-
yor magnitud fue de la
cooperativa Nambija,
que dejó 12 muertos.

La Organización Mun-
dial de la Salud (OMS)
considera que el país,

que es de renta media, fue el
segundo latinoamericano en
número de accidentes de la
región en un estudio del 2017.
El impacto socioeconómico
de los siniestros signiica un
retraso en el crecimiento de
la sociedad. Las muertes por
accidentes y lesiones inciden
directamente en la población
laboral del país, por la pérdida
de trabajadores y baja pro-
ductividad por las secuelas
que quedan en las personas
heridas. La Ley Orgánica de
Transporte Terrestre, Tránsito
y Seguridad Vial no es mala
per se. Hacer reformas está
bien, pero ningún cambio será
suiciente si no hay una edu-
cación vial de verdad. Es una
corresponsabilidad de todos,
desde los que conducimos en
las ciudades con temas co-
tidianos como salir a tiempo
para evitar pitar en exceso y
superar los límites de veloci-
dad. El Estado debe plan-
tearse campañas que sean
medibles y sustentadas. Los
planes de prevención tienen
que ponerse metas. Medir
la calidad de las inversiones
en función de los resultados.
¿Los gastos en campañas de
prevención a cuánto ascien-
den? Debe haber un progra-
ma que involucre a todos los
actores, con metas por año,
una campaña de educación
constante y sostenible. El
monitoreo, la tecnología y la
actitud de la gente permitirán
bajar los índices de siniestros.
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