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LAEDUCACIONVIALYLATECNOLOGIA,LOS
EJES PARAENFRENTARLAACCIDENTABILIDAD

Eltransporte publico
seenfrentaausua-
rosmas exigentes, a
mas competenciay
alendurecimiento del
controlylaprevencion.

Mbénica Mendoza Macroeditora (I)

12019 deberia aprobarse un
paquetedereformasalaley
de Transito que quedd en
suspenso. Los principales
ejes son el transporte publico, la re-
catogorizacion de licencias de con-
duccidn, sistemas de monitoreo para
vehiculos pesadosy educacion vial.

En el dltimo punto se propone in-
cluir la materia en la malla curricu-
lar de escuelas publicas y privadas
desde el primer afio de basica hasta
eltercero debachillerato.

Conducir desatento (porusode ce-
lular, pantallas,comida, maquillaje),
excesodevelocidad ynorespetarlas
sefiales de transito, son las primeras
causas de siniestros en el pais.

Si bien los accidentes se han re-
ducido enlos ultimos cinco afios, se
mantienencomounadelasprincipa-
les causas de muerte. E12014 se regis-
traron38 658 hechosy el 2017,28 967.

Hasta noviembre del afio pasado
hubo2318lsiniestros,1954 fallecidos
y1796l1lesionados. Lo que més causd
alarmafueronloscasos de magnitud.
Hubp1586accidentes de buses.

Alejandro Chanab4, maéster en
Transporte y Administracién de la
Espol, sefialaquelaslesiones porac-
cidentes de transito son evitables.
Las autoridades deben adoptar me-
didas para abordar la seguridad vial
de manera holistica. Esto requiere
la participacién de sectores como
Transporte, Policia, Salud y Educa-
cioén; y medidas de seguridad en ca-
rreteras, vehiculos y usuarios.

La Agencia Nacional de Transi-
to (ANT) se vio obligada a hacer un
monitoreomasdetalladoy controlar
elusode loscinturonesde seguridad
en los buses. Si pasan las reformas,
eltransporte de pasajeros,de cargay
demaés3,5toneladas de pesotendran
365diasparainstalar tacometrosyli-
mitadoresde velocidad.

La asambleista Ana Belén Marin
recordd que la Policia hizo la pro-
puesta del uso de estos aparatos ha-
cediezafios.Otrotemade debate se-
raqueesafuerza recupereel control
deltransito enlastroncales del pais.

Entreeneroyfebrerola ANT debe-
ra comenzar la segunda fase de eva-
luaciénypracticadelos conductores
que pasaron la primera prueba. Los
asambleistas plantean que se incre-
menten de seis meses a dos afios los
cursos enlas escuelas de conducir.

Y volver a la doble revision vehi-
cular, uno de los temas que generd
protestas ybloqueos de los gremios.
Para cumplir eso, este afio los muni-
cipios tienen el reto de terminar de
montarlos centros técnicos.

« Un accidente de ma-
yor magnitud fue de la
cooperativa Nambija,
que dejo 12 muertos.

El transporte publico se enfren-
ta también cada vez a usuarios mas
exigentes que demandan calidad del
servicio. Lostaxistas protestan porla
competencia que ofrecen vehiculos
particulares a través de plataformas
tecnoldgicas. Pero eso es ir contra
una tendencia global. El Municipio
de Quito conformé un consejo con-
sultivo ciudadano de movilidad que
analizararegularizar suoperacion.

Chanaba menciona el uso progre-
sivo de medios de transporte mas
sostenibles que tiene efectos posi-
tivos sobre la seguridad vial, reduce
las emisiones de CO2, losniveles de
ruido, la congestion vehicular y por
ende ciudades mas agradables.

Para finales del afio estd previs-
to que entre a operar la Aerovia en
Guayaquil, que movilizara a 40 000
usuariosdesde Duranybajaralapre-
sidonvehicularenel Puerto Principal.
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