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Es doctor en Ingenieria Maritima del Massachusetts Institute of Technology (MIT).
Experto en fisica nuclear y transporte maritimo internacional.(Fue profesor por
decadas de la Escuela Politécnica del Litoral (Espol): Ha escrito 40 libros.

-S Una verguenza no usar

el rio para transportarnos’

En una ciudad donde el
transporte fluvial se ha
declarado no factible, el
experto Hugo Tobar, quien
cred un proyecto en 1971
para conectar a la ciudad
desde sus cuerpos de
agua, analiza el pasado,
critica el presente y ofrece
propuestas para el futuro.
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En los noventa, Rodrigo Borja,
entonces presidente, implemen-
t6 lanchas para transportar a
personas de Guayaquil a Du-
ran. Llegaban al muelle frente a
la terminal terrestre, que actual-
mente no funciona por la sedi-
mentacion. ;Por qué fallg este
proyecto? ;Puede Guayaquil
aferrarse a la idea del transpor-
te fluvial una vez mds? El inge-
niero maritimo Hugo Tobar res-
ponde estas y otras inquietudes
a EXPRESO.

— (Cree que el Municipio apro-
vecha el rio?

— No de una forma técnica ni
responsable. Al construir el
malecén debieron hacerlo con
una estructura hidrodindmica.
Por sus pilotes cuadrados, to-
do el malecén es una fuente de
sedimentacion.

— En 1971 sugiri6 implementar
el transporte nautico por el rio
Guayas y el estero Salado.

— Queria que las embarcacio-
nes lleguen hasta el puente 5
de Junio, pero hicieron el
puente del Velero tan bajo, que
cuando sube la marea no al-
canza a pasar ni siquiera gen-
te remando. Esta ciudad debe
tener mas puentes basculan-
tes, pero aci todos se hicieron
para matar al rio. Sino, vaya a
ver los de Urdesa.

— ¢Presento a las autoridades al-
guna vez su propuesta?

— Se la mostré a la entonces
Unidad Ejecutora de Transpor-
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Sise habla de un
transporte masivo
para Guayaquil,

hay que hablar de

usar las vias

nauticas.

te Masivo, dirigida por Jaime
Nebot. Pregiintele a él por qué
no la aplicé. Aunque yo lo sé.
Llegb Rodrigo Borja he hizo lo
que le dio la gana.

— ¢En qué fall6?

— Borja hizo lanchas de acero
cuando debié hacerlas de alu-
minio. Eran de 20 nudos de
velocidad, cuando debieron
ser de 8. Eso nunca iba a fun-
cionar. Eran lentas. No era téc-
nico.

— El Municipio dice que usar el
rio como medio de transporte
no es factible.

— Eso depende de la velocidad
a la que vayan las lanchas y el

nimero de embarcaciones
que pongan al servicio. Punto.
El transporte nautico puede
ser utilizado en cualquier mo-
mento, siempre y cuando se lo
quiera hacer. Es una vergiien-
za no usar el rio para transpor-
tarnos.

— {Como puede Guayaquil reac-
tivar la vida en el rio?

— El Concejo Municipal debe
disponerlo. Somos fluviales.
Estamos a la orilla del rio. Te-
nemos que movernos por alli.
— Es logico decirlo, ¢pero qué
cree que hace falta para hacerlo?
— Expertos. Han habido perso-
nas sin conocimiento de la in-
genieria naval que han tomado
decisiones absurdas y destru-
yeron la idea. La hicieron ver
inaplicable.

— ¢Qué impacto tendria el
transporte fluvial en hacer a la
ciudad mas competitiva a nivel
mundial?

— Le haria a la ciudad una ma-
ravilla. Paseos nocturnos... No
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existe ciudad rodeada por vias
fluviales de la manera en que
lo estd Guayaquil.

— ¢Qué hace falta para que el
Municipio actie?

— Que escuche y aplique lo que
acabo de decir y tome una de-
cision.

— Ahora el sueiio de reactivar la
vida del rio es complicado en
una ciudad donde no se draga
desde los setenta...

— El dragado hay que hacerlo.
Pero no hay que descuidarlo,
porque una vez dragado el pal-
mar, si no se mantiene, habra
otro dentro de un tiempo. El
dragado debe ser permanente,
constante.

— ¢Considera que el proyecto de
la aerovia reavivara la identidad
del rio?

— No. Es absurdo si se lo
compara con la solucién flu-
vial. Si se habla de un trans-
porte masivo para Guayaquil,
hay que hablar de usar las vi-
as nduticas.
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